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A. PIESE SCRISE

1. LISTA DE SEMNATURI

08090 la cerintele A4,B2,D

Sef de proiect: ing. Jitariuc Robert

Proiectant: ing. Vasile Franciuc



2. DATE GENERALE

1. Denumirea obiectivului de investitii: Servicii de expertiza tehnica pentru DN 2
km 383+200 - 482+230

2. Obiect : Pod pe DN 2, la km 449+012 (POD PE GRINZI);
3. Beneficiarul investitiei: C.N.A.I.R. S.A. prin D.RD.P}

4. Elaboratorul expertizei tehnice: SC ROYAL-CDV
tehnic atestat dr. ing. Brosteanu Teodor

5. Data elaborarii: August, 2022

Colectivul SC ROYAL CDV G2 SRL, Sucea;ii'a; —a efectuat o vizitd pe
amplasamentul podului in vederea stabilirii starii tehnice a podului, care apoi impreuna
cu dr. ing. Teodor BROSTEANU, atestat pentru cerintele A4, B2, D - Poduri, certificat
de atestare nr. 08090, a intocmit prezenta Expertiza Tehnica.

2 S5RL, Suceava, Expert

Pentru stabilirea starii tehnice a podului, s-a efectuat o deplasare pe
amplasamentul podului in luna iulie 2022, in cadrul careia s-au executat masuratori si
investigatii ale elementelor podului si s-au facut observatii asupra acestora, in
conformitate cu ,Manual pentru identificarea defectelor aparente la podurile rutiere si
indicarea metodelor de remediere”, indicativ AND 534-1998, Normativ de proiectare
pentru lucrarile de reparatii si consolidare ale podurilor rutiere indicativ NP 103-2004
si conform Instructiei AND 522-2006 “Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii
tehnice a unui pod”.

Prezentul Raport de Expertiza tehnica s-a intocmit la solicitarea Beneficiarului, in
luna iunie, anul 2022 in baza contractului nr. 337/28.12.2021 intocmit de C.N.A.L.R.
S.A. prin D.R.D.P. lasi pentru evidentierea starii actuale a constructiei, a capacitatii
portante si interventiile care sunt necesare pentru a o aduce la o stare tehnica
corespunzatoare respectiv pentru a se asigura conditii optime si sigure desfasurarii

circulatiei pe pod, in baza nor Iegnslatuen tehnice in vigoare.
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3. RAPORT DE EXPERTIZA TEHNICA
OBIECT : POD PE DN 2 LA KM 449+012 (POD PE GRINZI)

P .-r ‘:“}_E“:‘.'-T;J;x\.
1. DATE GENERALE ,.«;;;-cj._(;;-.;.n SRR
a. Denumirea obiectivului de investitii: SERVICII DE EX g:nZA TEHNICA “%‘*
PENTRU DN 2 KM 383+200 - 482+230 fé;-. NA_ 08030 P
b. Beneficiarul investitiei: C.N.A.I.R. S.A. prin, PR.D.P; IASI \‘} N ﬂ \_ o/ |/

c. Elaboratorul expertizei tehnice: SC F{D?'F'AJ. DV G2 SRL, %g eaura; Expét /
" —"’:;. "_..\ o
tehnic atestat dr. ing. Brosteanu Teodor (S \\;: 1".’;1”1 o

d. Data elaborarii: August, 2022

e. Amplasamentul lucrarii:

Podul expertizat este amplasat pe drumul national DN 2 la km 449+012 in
extravilanul localitatii Darmanesti, judetul Suceava.

Elemente de identificare:
Coordonate Stereo 70:

- X (NORD) = 692085.564
- Y (EST) = 586037.934



Coordonate ETRSBE9:

- 47°43'20.15817"N
- 26°08'42.81672"E

f. Elemente geometrice generale

Podul are urmatoarele caracteristici:

- dupa schema statica: grinzi simplu rezemate;

- dupa structura de rezistentd: din beton precomprimat;

- dup@ modul de executie: prefabricat;

- dupa oblicitate: normal;

- dupa tipul infrastructurilor: monolite, din beton armat;

- dupa tipul fundatiilor: se apreciaza ca fundatiile sunt indirecte;
- numarul de deschideri: 1 deschidere;

- latime totala suprastructura: 9.50 m;

- lungimea totald a podului: 36.00 m;

1. DESCRIEREA PODULUI. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI
CONSTATATE

DESCRIEREA PODULUI
Drumul national DN 2 traverseaza normal in zona km 449+012 paraul Hatnuta

pe 4 benzi de circulatie sustinute de 2 lucriri de arta juxtapuse, dar cu alcatuire
diferita, amplasat in localitatea Darmanesti.

Astfel, podul de pe partea dreapta, amonte (cu 2 fire de circulatie pe sens) este
o bolta din zidarie, iar podul de pe partea stanga, aval (cu 2 fire de circulatie pe
celalalt sens) este o structura cu o singura deschidere, alcatuita din grinzi simplu
rezemate, din beton armat prefabricate, precomprimate, rezemate pe 2 infrastructuri
din beton armat fundate indirect.

Traseul drumului in zona traversérii este in aliniament.

Prezenta expertiza analizeaza podul din zona aval (grinzi prefabricate
precomprimate)

Podul a fost construit in anul 1984 si a fost dimensionat la clasa "E" de incarcare
(convoaie de calcul A30, V80). In anul 2021 asupra podului au fost realizate lucrari de
interventie, fara modificarea clasei de incarcare.

Suprastructura
In plan podul este amplasat in aliniament. In profil transversal, partea
carosabila panta unica.



Podul are o deschidere de 27.00 m si are o lungime totala de 36.10 m
(incluzand si zidurile intoarse ale celor 2 culei).

Latimea suprastructurii podului este de aproximativ 9.50 m.

Ca schema statica, suprastructura podului este o grinda simplu rezemata.

Suprastructura podului este alcatuita din 4 grinzi din beton prefabricat
postcomprimat, cu lungimea de 27,00 m si indltime de 1,60 m. Grinzile sunt
solidarizate prin 3 antretoaze (doua de capat si una centrala) si prin plicile de beton
armat dintre grinzi. Grinzile prefabricate reazema pe banchetele celor doua culei prin

intermediul aparatelor de reazem.

Infrastructura

In raport cu amplasamentul si cu alte informatii privind prezentul pod, se
apreciaza ca infrastructura podului este alcatuita din doua culee din beton armat
fundate indirect pe piloti.

La viitoarele faze de poiectare, proiectantul de specialitate va solicita de la
beneficiar informatii suplimentare privind infrastructura podului.

Calea pe pod
Latimea partii carosabile pe pod este de 7.80 m cu doua benzi de circulatie

(Spre Suceava). La marginea podului exista un trotuar pietonal cu latimea de 1.50 m
si o lisa de parapet cu latimea de 0.20 m.

Pe pod si pe rampe exista parapete directionale de circulatie. Pe lisa podului
exista parapet pietonal de siguranta.

A fost identificat un rost longitudinal de contact intre cele doua poduri.

Pe pod exista guri de scurgere.

Rampele de acces

Racordarea podului cu terasamentele, in amonte, este realizata cu 2 aripi
suprafetele lor sunt tencuite cu mortare. De asemenea racordarea se realizeaza prin
doua sferturi de con din zidarie de piatra

Albia
Albia este acoperita cu vegetatie abundenta.
Pe partea dreapta in zona aval este amenajat un zid de sprijin din beton in

continuarea aripii.



3. STAREA TEHNICA. DEFECTE SI DEGRADARI CONSTATATE
Stabilirea starii tehnice a podului s-a facut pe baza observatiilor si mésuratorilor
facute pe teren in luna iulie 2022.

3.1 Parametrii care caracterizeaza starea tehnica (fizica) a podului

Pentru realizarea expertizei tehnice a podului din beton armat de pe DN 2, km
449+012 din extravilanul localitatii Darmanesti, judetul Suceava, au fost efectuate
masuratori in amplasamentul obiectivului analizat, ale elementelor de constructie si
observatii asupra parametrilor de functionalitate si a proceselor de degradare existente
in conformitate cu , Manualul privind defectele si degradarile aparente la poduri rutiere
si indicarea metodelor de remediere” si conform Instructiei AND 522-2006
»Instructiuni tehnice pentru stabilirea starii tehnice a unui pod”.

Referitor la starea tehnica (fizica) a lucrarii, s-au avut in vedere:

C1. Elemente principale de rezistenta ale suprastructurii;

C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;

C3. Elementele infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de protectie la
actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;

C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau suspendate
de pod;

C5. Calea podului si elementele aferente;

Referitor la functionalitatea lucrarii, s-au avut in vedere:

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod;

F2. Clasa de incarcarea podului;

F3. Vechimea podului;

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului;

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere.

C1. Defecte si degradari constatate la nivelul elementului principal de
rezistenta ale suprastructurii;

Suprastructura podului este alcatuita din grinzi din beton precomprimat
solidarizate in sens transversal cu antretoaze din beton armat, iar la partea superioara
este executata o placa din beton,

Schema a structurii este tip grinzi simplu rezemata;

Defectele observate sunt:

- defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, imperfectiuni geometrice,
carbonatari si infiltratii);



- imperfectiuni geometrice la betonarea rosturilor grinzilor,
- beton degradat la capetele grinzilor

- beton macroporos;

- usoare suprafete de rugina pe talpa grinzii;

- nu exista protectie anticoroziva a betonului;

Degradarile se datoreaza: duratei de viata a podului ridicata, volumului redus al
lucrarilor de intretinere, actiunii apei si agentilor agresivi datorita hidroizolatiei ce a
permis infiltratiilor sa patrunda in zona suprastructurii, actiunii inghet-dezghetului
repetat;

C2. Elemente de rezistenta care sustin calea podului;
La nivelul elementelor de rezistenta care sustin calea s-au constatat
urmatoarele defecte si degradari:
- infiltratii, aspect macroporos al betonului, eflorescente pe suprafete extinse;
- armaturi expuse cu sectiunea redusa;
- defecte de suprafata ale fetei vazute (culoare neuniforma, pete negre, impuritati
si pete de rugina, imperfectiuni geometrice);
- nu exista protectie anticoroziva a betonului:
Defectele se datoreaza: duratei de viata a podului, volumului redus al lucrarilor
de intretinere, degradarii hidroizolatiei.

C3. Elementele infrastructurii (culee), aparate de reazem, dispozitivele
de protectie la actiuni seismice, sferturile de con sau aripile;
La nivelul elementelor infrastructurii, aparate de reazem, dispozitive de
protectie la actiuni seismice, sferturi de con s-au constatat urmatoarele defecte si
degradari:

- pe bancheta/elevatia culeelor au fost identificate bare de armatura expuse, cu
sectiunea corodatata;

- suprafete din banchetele/elevatiile culeelor prezinta un beton exfoliat, fisuri si
crapaturi;

- sferturile de con din zidarie de piatra sunt intr-o stare tehnica buna;

- aparatele de reazem sunt degradate;

- nu exista protectie anticoroziva a betonului;

Defectele se datoreaza: duratei de viata a podului, volumului redus al
lucrarilor de intretinere, actiunii apei si agentilor agresivi datorita hidroizolatiei ce a
permis infiltratiilor sa patrunda in zona suprastructurii, actiunii inghet-dezghetului
repetat;



C4. Albia, aparari de maluri, rampe de acces, instalatii pozate sau
suspendate de pod;
La nivelul albiei, aparari de maluri, rampe de acces s-au constatat
urmatoarele defecte si degradari:
- albia este inierbata cu tendinte de coborare a talvegului;
- parapetul directional de pe rampele de acces este degradat.
Defectele se datoreaza volumului redus a lucrarilor de intretinere;

C5. Calea podului si elemntele aferente;
La nivelul caii pe pod s-au constat urmatoarele defecte si degradari:
- asfaltul de pe carosabil se prezinta in stare general buna;
- la marginea podului, in axului drumului a fost observat un rost de contact intre

cele doua poduri, colmatat cu bitum.

Indicele de calitate al starii tehnice, rezultat din observatiile,
masuratorile si verificarile efectuate pe teren asupra principalelor elemente
structurale ale podului - conform anexei nr 2.

C=ICi=C1+C2+C34+C4+C5= 2+2+2+6+4=16

3.2 Parametrii care caracterizeaza gradul de functionalitate al lucrarii

F1. Conditiile de desfasurare a traficului pe pod
Podul este amplasat in aliniament, are o latime a partii carosabile de 7.80 m cu
doua benzi de circulatie. Podul are latimea de 36.00 m si asigura spatiu de siguranta.

F2. Clasa de incarcare a podului
Conform informatiilor primite de la beneficiar podul a fost construit in anul 1984
si a fost proiectat la clasa de incarcare E.

F3. Vechimea podului
Podul are o perioada de exploatare de 38 de ani.

F4. Calitatea executiei si respectarea prevederilor proiectului
Calea pe pod este cu straturi suplimentare de asfait.

F5. Calitatea lucrarilor de intretinere
Se apreciaza ca lucrarile de intretinere curenta sunt realizate in proportie de

50%.
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Indicele de calitate al starii tehnice rezultat din observatiile,
masuratorile si verificarile efectuate pe teren asupra principalelor
caracteristici ale podului - evaluat conform Anexei nr. 3:

F= Fi= F1+F2+F3+F4+F5=10+10+1+5+4=30

3.3 STABILIREA STARII TEHNICE A PODULUI

Pe baza defectelor si a degradérilor constatate la podul expertizat, s-a intocmit
,Fisa de constatare a stdrii tehnice” a acestuia in conformitate cu ,INSTRUCTIUNI
PENTRU STABILIREA STARII TEHNICE A UNUI POD" indicativ AND 522- 2006.

Conform Fisei de constatare a stérii tehnice a rezultat un indice total de calitate
IST = 46 puncte, podul incadrédndu-se in Clasa starii tehnice III: Starea tehnica
satisfacatoare - elementele constructive prezinta degradari vizibile pe zone intinse -

fiind necesare lucrari de reparatie, reabilitare si consolidari.

4. MASURI SI SOLUTII DE INTERVENTII - LUCRARI NECESARE

Ca si masuri de interventii se propun urmatoarele solutii:

Din analiza tuturor datelor pentru podul de pe drumul national DN 2 la km
449+012 in extravilanul localitati Darmanesti in judetul Suceava, pot fi trase
urmatoarele concluzii:

Conform informatiilor primite de la beneficiar podul a fost construit in anul 1984
si a fost dimensionat la clasa "E" de incarcare (convoaie de calcul A30, V80). In anul
2021 asupra podului au fost realizate lucrari de interventie, fara modificarea clasei de
incarcare.

La partea inferioara a suprastructurii au fost idenficate defecte gerenerate in
speciale de lipsa lucrarilor de intretinere: (hidroizolatie degradata, carbonatari si
infiltratii, beton cu aspect prafuit, inpuritati)

In axul drumului, la marginea podului exista fisuri si crapaturi colmatate cu
bitum care marcheaza existenta unui rost de contact intre cele doua poduri,

In aceste conditii s-au analizat si propus cate patru variante de interventie.

Varianta I - Lucrari de intretinere curenta si aducerea podului intr-o stare
tehnica optima exploatarii cu pastrarea clasei de incarcare (cf ind 112 din AND 554-
2002)

Varianta II - Inlocuirea completa a podului cu un pod nou din beton
precomprimat si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2:2005;

-

Varianta III - Inlocuirea completa a podului cu un pod nou din/bet

precomprimat si trecerea la clasa de incarcare conform Eurocod SR EN 1991-2}:200



Varianta IV - Demolarea ambelor poduri (inclusiv podul in bolta '5| ¥ alaare.a_
unui singur pod din beton precomprimat, dimensionat la clasa de incarca re ;nnfﬂrm

Eurocod SR EN 1991-2:2005;

A. Varianta I

Infrastructura
- la elevatiile infrastructurilor se executa lucrari de reparatii cu betoane/mortare
speciale si injectia eventualelor fisuri cu rasini epoxidice, armaturile corodate se curata

si se inlocuiesc:

curatarea banchetelor de rezemare:

- inlocuirea aparatelor de reazem cu aparate de reazem noi din neopren;
- prevederea de dispozitive antiseismice;

- se executa lucrari de reparatii ale zidurilor de garda:

- se realizeaza protectia anticoroziva a betonului din elevatiile culeelor.

Suprastructura
Lucrarile de reparatii curente la nivelul suprastructurii podului, se vor executa pe

toata latimea céii pe pod, prin devierea alternativ, pe podul din zona amonte;

1. Se pastreazd schema statica;

2. Se decoperteaza imbracamintea cii pe toata latimea podului;

3. Se demoleaza umplutura trotuarelor;

4. Se executd lucrdri de reparatii curente la nivelul grinzilor executia unei
placi de suprabetonare;
- identificarea vizuala a zonelor de beton degradat din dala existenta prin
carbonatare, coroziunea armaturii urmata de exfoliere;
- se demoleazd betonul degradat din dala pana la degajarea totala a barelor armaturii
de rezistenta. Betonul se demoleazi dupa un contur geometric regulat in plan, care sa
depaseascd cu minim 15 ¢cm dupé oricare directie suprafata de beton degradata;
- se curata pana la luciu metalic fiecare bara de armatura (prin sablare);
- barele de armatura care prezinta in urma curatirii de rugina o reducere a sectiunii cu
mai mult de 20%, se vor inlocui pe zona degradata, cu cupoane de armatura din
BST500 avand acelasi diametru, prin sudura electrica, cap la cap;
- Se pasivizeazd barele de armatura:
- se inchid fisurile si cripaturile cu rasini epoxidice;
- se demoleaza capetele liselor de parapet;



- peste dala existenta se executa o placa de suprabetonare din beton armat C35/45
Cu grosimea minim de 12 cm. Placa de suprabetonare wva constitui suportul
hidroizolatiei si se va elimina betonul de panta;

- gabaritul la pod va fi stabilit cf. stas 2924-91.

- 5e repara grinzile cu mortare/betoane speciale cu intirire rapida;

- se executa pe pod hidroizolatia performanta protejata cu membrane aderente pentru
a nu supraincarca podul;

- se reface umplutura pe trotuare, la marginea trotuarelor se dispun parapete
directionale tip H4b;

- se dispun guri de scurgere noi tip T1/G2 cu tuburi prelungitoare,min 1.00 m sub
nivelul inferior al grinzii;

- se executa straturile asfaltice pe pod BAP cu grosimea de 4 cm, respectiv MAS cu
grosimea de 4 cm;

- se realizeaza rosturile de dilatatie in solutii moderne;

se realizeaza un rost de contact longitudinal in axul caii intre cele doua structuri;
- pe lise se monteaza parapete pietonale de siguranta cu sectiune deschisa;

se realizeaza protectia anticoroziva a betonului cu vopsele speciale;

Racordarea cu terasamentele. Rampe de acces

Rampele de acces se vor amenaja pe o lungime de min 25 m de la marginea
podului,

Se vor executa lucrari de largire a acostamentelor/ taluzelor, in scopul racordarii
corespunzatoare a trotuarelor cu acostamentele.

Se analizeaza starea de degradare a dalelor din spatele culeelor, iar functie de
caz se realizeaza lucrari de reparatie/inlocuire.

Se executa lucrari de reparatii ale sferturilor de con din zidarie de piatra, a
scarilor de acces respectiv a casiurilor din beton:

Se pot executa si alte lucrari de interventie sub rezerva insusirii de catre expert.

Semnalizare rutiera

Se realiza o semnalizare rutiera verticala a accesului pe pod prin amplasarea de
indicatoare rutiere si o amenajare orizontala a semnalizarii;

Pe perioada executiei circulatia se va desfasura de podul pe grinzi.

Albia
Se vor executa lucrari de amenajare a albiei in corelare cu lucrarile prevazute la
podul in bolta.



Varianta II

Infrastructura
- la elevatiile infrastructurilor se executa lucrari de reparatii cu betoane/mortare
speciale si injectia eventualelor fisuri cu rasini epoxidice, armaturile corodate se curata
si se inlocuiesc;
- se demoleaza si se refac zidurile intoarse si zidurile de garda ale culeelor de la nivelul
superior al banchetei de rezemare;
- se inalta bancheta de rezemare si a culeelor functie de inaltimea noilor grinzi, si se
executa cuzineti noi din beton armat,
- se monteaza aparate de reazem noi din neopren;
- se executa dispozitive antiseismice;
- se realizeaza protectia anticoroziva a betonului.

Suprastructura

- desfacerea suprastructurii existente in totalitate (desfacerea caii, demolarea

betoanelor, desfacerea grinzilor, etc.) si inlocuirea acesteia:

- gabaritul la pod va fi stabilit cf. stas 2924-91.

- noua suprastructura in sectiune transversala este alcatuita din grinzi din beton armat

precomprimat cu corzi aderente dimensionate la clasa de incarcare Tip Eurocod.

Conlucrarea grinzilor se face prin intermediul unei placi din beton armat C35/45,

turnat monolit. Grosimea placii de suprabetonare va fi de min. 15 cm, realizat din

beton armat C35/45 cu pantd transversald f&rd a fi necesara realizarea unui strat de

beton de panta;

- peste placa de suprabetonare se executa o hidroizolatie protejata cu membrane

aderente pentru a nu supraincarca calea;

- realizarea trotuarelor pietonale la nivelul caii;

- realizarea straturilor caii din BAP16 in grosime de 4 cm si MAS16 in grosime de 4
cm;

- se executa trotuare pietonale;

- pe lisele trotuarelor se monteaza parapeti metalici cu sectiune deschisa;

- la marginea troarelor se monteaza parapeti de protectie directionali metalici avand
nivel de protectie H4b;

- se dispun guri de scurgere noi tip T1/G2 cu tuburi prelungitoare, min 1.00 m sub
nivelul inferior al grinzii;

- se realizeaza rosturi de dilatatie in solutii moderne;

- se realizeaza un rost de contact longitudinal in axul caii intre cele doua structuri;

- se realizeaza protectia anticoroziva a betonului.
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Racordarea cu terasamentele. Rampe de acces

Rampele de acces se vor amenaja pe o lungime de min 25 m de la marginea
podului.

Se vor executa lucrari de largire a acostamentelor/ taluzelor, in scopul racordarii
corespunzatoare a trotuarelor cu acostamentele.

Se executa dale de racordare noi in spatele culeelor.

Se executa lucrari de reparatii ale sferturilor de con din zidarie de piatra, a scarilor
de acces respectiv a casiurilor din beton;

Se pot executa si alte lucrari de interventie sub rezerva insusirii de catre expert.

Semnalizare rutiera

Se realiza o semnalizare rutiera verticala a accesului pe pod prin amplasarea de
indicatoare rutiere si o amenajare orizontala a semnalizarii:

Pe perioada executiei circulatia se va desfasura de podul pe grinzi.

Albia
Se vor executa lucrari de amenajare a albiei in corelare cu lucrarile prevazute la
podul in bolta.

Varianta III
Podul existent va fi demolat, iar locul in lui va fi executat un pod nou cu

urmatoarele caracterisitici.

Infrastructura
Infrastructura podului se va realiza din 2 culee innecate cu fundatii indirecte.

Suprastructura

Gabaritul pe pod va fi stabilit cf. stas 2924-91,

Suprastructura podului va fi alcatuita din grinzi prefabricate din beton
precomprimat cu corzi aderente conform Eurocod, solidarizate printr-o placa de
suprabetonare din beton armat C35/45 cu grosimea de minim 15 cm.

Schema statica a podului va fi de grinda simplu rezemata.

Grinzile se monteaza pe aparate de reazem din neopren.

Peste placa de suprabetonare se va asterne o hidroizolatie performanta
protejata cu BAB in grosime de 3 cm.

Calea pe pod va fi alcatuita din 2 straturi din beton asfaltic, BAP16 cu grosimea
de 4 cm respectiv MAS 16 cu grosime de 4 cm.



In axul drumului, la interfata dintre cele 2 structuri se va executa un rost de
dilatatie. Rosturi de dilatatie moderne se executa si la capete podului.

La marginea partii carosabile se va executa un trotuar pietonal.

Pentru siguranta circulatiei pietonale, pe lise se monteaza parapete pietonale cu
sectiune deschisa, iar la fata partii carosabile se monteaz parapete directionale cf AND
593-2012.

Parapetele directionale se vor prelungi pe o lungime de 25 m inainte si dupa
pod.

Se vor realiza guri de scurgere noi tip T1/G2 cu tuburi prelungitoare, min 1.00

m sub nivelul grinzilor.
Suprafete de beton se vor proteja cu vopsele speciale anticorozive.

Racordarea cu terasamentele.Rampe de acces

Rampele de acces se vor amenaja pe o lungime de min 25 m de la marginea
podului.

Se vor executa lucrari de largire a acostamentelor/ taluzelor, in scopul racordarii
corespunzatoare a trotuarelor cu acostamentele.

Se executa dale de racordare in spatele culeei.

Se executa aripi din beton noi, pentru mentinerea la pozitie a terasamentelor.

La capetele podului se vor executa casiuri de descarcare si scari de acces din
beton.

Se pot executa si alte lucrari de interventie sub rezerva insusirii de catre expert;

Semnalizare rutiera

Se realiza o semnalizare rutiera verticala a accesului pe pod prin amplasarea de
indicatoare rutiere si o amenajare orizontala a semnalizarii;

Pe perioada executiei circulatia se va desfasura pe podul pe grinzi.

Albia

Se executa lucrari de amenajare a albiei prin calibrare si retaluzare pe doua
lungimi de albie amonte si una aval. Se poate executa inclusiv un canal din beton
pentru dirijarea uniforma a apelor.

Varianta IV

Functie de planurile investitionale beneficiarul poate lua in calcul demolarea
ambelor poduri si realizarea unui singur pod din beton precomprimat.

Din punct de vedere tehnic variantele III este asemanatoare variantei IV.
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5. CONCLUZII SI RECOMANDARI

In urma analizei datelor din teren si a informatiilor primite de la Beneficiar,
expertul a prezentat trei variante de interventie.

Podul se incadreaza in clasa tehnica III cu un indice Ist de 46 puncte ceea ce
impune lucrari de reparatie, reabilitare si consolidari.

Conform informatiilor primite de la beneficiar podul a fost construit in anul 1984
si a fost dimensionat la clasa "E" de incarcare (convoaie de calcul A30, V80). In anul
2021 asupra podului au fost realizate lucrari de interventie, fara modificarea clasei de
incarcare.

Expertiza tehnica recomanda varianta III si IV de interventie.

La viitoarele faza de proiectare, proiectantul de specialitate va detalia din punct
de vedere tehnic si economic ambele variante recomandate, si se va stabili varianta
optima de interventie.

Pana la realizarea |ucrarilor de interventii podul se va tine sub observatie.

La proiectare se vor respecta normativele si legislatia tehnica cu privire la
proiectarea si executia lucrarilor de poduri, in vigoare.

Prezenta expertiza tehnica are o valabilitate de 5 ani de la redactare cu conditia
ca in acest interval sa nu intervina evenimente majore (accidente de circulatie,
cutremure, alunecari de teren, incarcari deosebite asupra structurii, inundatii, etc.)
care sa afecteze structura podului analizat, iar informatiile primite de la beneficiar sa
fie conforme cu realitate.

Degradarile identificate, care isi modifica caracterul izolat si bine definit raportat
la momentul realizarii expertizei, presupun actualizarea sau realizarea unei noi
expertize tehnice.

La nivelul fiecarei etape de proiectare se va analiza daca investigatiile din
aceasta expertiza tehnica au in continuare corespondent in realitate. Orice modificare
va trebui mentionata si insusita la nivel de D.A.L.I.

In cazul in care intre D.A.L.I. si Proiectul Tehnic, perioada de timp este mai
mare de 12 luni se va analiza-da

intucmit,

dr. ing. Teodor B



Anexa 1

FISA DE CONSTATARE A STARII TEHNICE

I. Date de identificare a lucrarii

1. Tipul lucririi de arta (pod, pasaj, viaduct) Pod
2. Obstacolul traversat Raul Hatnuta
3. Localitatea cea mai apropiata Darmanesti

4. Categoria, numirul drumului pe care este amplasat (DN,
DI, DC etc.). Pozitia kilometrica *

DN 2, km 449+012

5. Anul constructiei, anii consolidarii sau reabilitdrilor

Construit in1 984
Reabilitat in anul 2021

6. Tipul podului:
dupi schema statica a structurii de rezisten{

Grinzi simplu rezemate

dupa modul de executie Prefabricat
oblicitate Normal
dupa traseu (aliniament, curba) Aliniament
7. Materialul din care este alcatuit (lemn, cirimidi, zidarie
de piatrd, beton, beton armat, beton precomprimat, metalic.
mixt):
Infrastructura
Culei Fundatii Beton armat
Elevatii Beton armat
Suprastructura

Elementele principale de rezisten{i

Elementele de rezistenta care sustin calea

Grinzi din beton
precomprimat

Placa din beton armat
Antretoaze din beton
armat

8. Lungimea totala a podului
Numirul de deschideri si lungimea lor

36.00 m
O deschidere cu lungimea
de aproximativ 26.50 m

9. Latimea caii (parte carosabild + trotuare)
Numirul de grinzi in sectiune transversala

9.50m
4 grinzi din beton
precomprimat

10. Aparate de reazem (tip, materialul din care sunt alciituite) Neopren
11. Tip infrastructuri Culee
12. Tip fundatii Indirecte
13. Tipul imbracimintii pe pod Bituminoasa
14. Dispozitive de acoperire a rosturilor de dilatatie. Da

Pozitie

15. Parapete pietonale

Parapete pietonal metalic

16. Parapete de siguranta a circulatiei

Parapete directional tip
H4b

17. Racordari cu terasamentele

Aripi din beton armat si
sferturi de con din zidarie
de piatra

I8. Apirari de mal, praguri de fund, protectie albie (tip
materiale)

Zid de sprijin din beton
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ANEXA - FOTOGRAFII
OBIECT: POD PE DN 2 LA KM 449+012 (POD PE GRINZI)




Foto 1: Rost de contact intre cele doua structuri — Colmatat cu mastic bituminos

L TR R

Fl:-::- : Rnt de dilatatie - Colmatat cu mastic bituinns
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Foto 4: Lisa - culoare neuniforma




Foto 5: Partea stanga pod in bolta {amonte)/ Partea dreaptapn

Foto 6: Partea inferioara a suprastructurii - rosturi de
necorespunzator, elorescente, carbonatari, infiltratii,

solidarizare a grinzilor matate
gura de scurgere fara tub prelungitor




..... S

Foto 7: Partea infericara a suprastructurii - rosturi de solidarizare a grinzilor matate
necorespunzator, elorescente, carbonatari, armaturi expuse,
Elevatia culeelor este afectata de fisuri si crapaturi / Pereu din zidarie de piatra stare tehnica buna

Foto 8: Sfert de con din zidarie de piatra acoperit partial cu vegetaie, Ibie colmatata cu

vegetatie, intrados suprastructura carbonatari, eflorescente




redusa, acoperire cu

beton insuficienta




Foto 11: Zona de contact intre cele doua poduri

Foto 12: Partea inferioara a suprastructurii




Foto 13: Zidarie de piatra intre elevatia culeei si aripa
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Incercari nedistructive pe betoane - Incercarea
cu sclerometru digital pentru beton

im:r':m IRb | Unghi | IRbm f::'::‘:::: ReK | ReKm
1 52 0 52 ‘:”LE‘IER'E?P“E 73 73
2 56 0 54 EULEIEH;PRE 88 | 80
3 41 0 50 EULEFR'ETSPHE 40 66
4 55 0 51 EULEIEHE:PRE 84 | 69
5 57 0 52 C”LEIERE?F“E 92 | 73
6 55 0 53 C”L;ERETS‘FRE 84 | 76
7 as 0 52 CUL;EHE?P“E 50 | 73
8 53 0 52 c”Lng;FRE 76 | 73
9 54 0 52 CULEIER;P“E 80 | 73
10 39 0 51 CUL;ER;?HE 35 | 69
11 a7 0 50 EULEIER;P“E 56 | 66
12 a4 0 50 CULEFH;TSPRE 47 66
1 a7 90 a7 GRINDA a1 | a1
2 48 %0 a8 GRINDA a4 | a4
3 49 90 a8 GRINDA a7 | as
4 49 90 a8 GRINDA a7 | a4
5 46 90 a8 GRINDA 39 | aa
6 53 90 49 GRINDA 59 | a7
7 15 90 a4 GRINDA 1 | 34
8 58 90 46 GRINDA 77 | 39




] 58 80 47 GRINDA 77 41
10 56 90 48 GRINDA 70 44
11 63 S0 49 GRINDA 99 47
12 59 50 50 GRINDA 81 50




PLAN DE AMPLASARE IN ZONA

. ¥ L ’ Oh . =, i : . -I ' I - ‘.
_ =1ﬂ? ke
; . I A ’
Ty

- 8

A

[ B

POD PE DN 2 LA KM 449+012

Prolectant I." fr Banaficiar Denumire project
P v, artc Roben Expertiza SERVICH DE EXPERETIZA TEHNICA PENTRU DN 2

e 00
CNAILR SA PRIN falep ——— KM 3834200 - 482+230 Formar
: { D.R.D.P. IASI P i 7 . 1 Scara Denumine piansa A
. 1:1500

Proiectat ing. Conlac Marus Pod pe DN 2 |3 km 445+000 Fagina nr

FPLAN DE AMPLASARE IN ZONA

Suceava, Sir. Erollor, Nrodd, bloc 123, Romania

August 2022 PA-O1




PLAN DE SITUATJE

2 B 4.
o . II|
|'|I.I.I
CASIURI DE DESCARCARE / ®
DIN BETON o J
@ - .//,
! \ o A
ZIDARIE DE PIATRA // \ L
|| s
— ¥ ¥ v
o _L;.r R o .—-—__.,i_.,-__.. G T o T --f':__t_'.-"'
S —— — & ° — _ " PODPEGRINZI | 1T _ -
guceava fifiiiﬂ%iiiiiii k==
) | ot | ===
[EESECMEEeasrsttgr == o : .
. . :iF::Eﬁm::::::: |===:L a
: I . 3 : a
n \ I
) ‘ 1R R S lR‘rI.‘JST DE CONTACT : 3
I: : : i FDD IN BOLTA B m |: INTRE FODURI —S-I-Ee-l-»
I I I I
. P W | i L i | °
Y ' ‘!!I ]‘ ||| }n'~|‘
CASIU DE DESCARCARE/ - i &
D SCARI DE ACCES , ; C: ’ - ~_ARIPI DIN
DIN BETON v . . BETON
’ et
-‘H"“"HH__ { ) ' / -?.}'
\\\ \-fﬂ'&'i:ﬁ;_j .8 .-f-:"” %'
™ AP VER e
(" Froiectant ﬂq&é-ﬁr Verficator I Faza Denumire provect Rewizia
. _' Sef proiect ing. Jtaruc Robert E.T. SERVICII DE EXPERTIZA TEHMICA PENTRU DN 2 00
-~ ENAILR SA PRIN KM 383+200 - 482+230 FOMmAL
ROYAL CDV G2 S oRoe Pric o e v (= -
Suceava, Str. Erallor, Nr 44, bloc 123, Romania Frojectal g e P ; Poxd ps DK 2 |3 b 4484003 Pagina ¥
Frolect Burar 0612022 Deta  August 2022 1:250 PLAN DE SITUATIE - SITUATIA EXISTENTA P




SECTIUNE TRANSVERSALA
C-C

Pod aval - an constructie 1984 Pod amonte - an constructie 1895

- 9.50 " 9.55
020 1.50 . .80
Parapet directional tip H4b 230130 T
|~. Rost lengitudinal intre cele
Earapﬂ_niamnal_“ de asfalt doua poduri
*T .._';.*.Ll
Grinzi prefabricate postcomprimate B Tz s o S
__(beton cu aspet prafuit elorescente si carbonatari) i “;1 \ 7
i ii i
Gura de scurgere fara 2 b

tub prelungitor

Sfert de con din

zidarie de piatra

Zidarie de piatra

Zidarie de sprijin din beton

infiltratii)

Elevatie culee

: | armaturi expuse) 1

Timpan suprafata tencuita

Aripa din zidarie de piatra

Suprafata tencuita, culoare

N (camasuita cu beton)
»_ Contur estimativ timpan
Intrados bolta

L

-

|
| I . - -
! = neuniforma, infiltratii)
H
1
' —Paraul Hatnuta
I |
el i —y = — = e e el ] = i e 1
. ; | .
|
| I | |
Contur estimativ fundatii indirecte = ;
Contur estimativ fundatie e = - - [
in beton ' | pod din beton armat pod in bolta
| | |
I
s P )
Proectant l,'r“c oo | banatiiar Verificator ] Faza Denumire profect Rewvizia & B
A *I Sef proiect ing Jaariue Robert ET. SERVICH DE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU DN 2
=/ CNALR SA PRIN o KM 383+200 - 482+ 230 Format
Ro ' AL /' DRDP.1ASI ] e s Scara Denumire plansa Ly —
” S0 Andre
Suceava, Sir. Erollor, Nr-44, bloc 123, iomania Froiectat ing. Ru 1:100 Pod pe DN 2 la ken 4494012 Paging fir
Prolect numar 08/ 2032 Data August 2022 : SECTIUNE TRANSVERSALA ST-01 )
\




SUCEAVA

—

VEDERE LATERALA
A-A

36.10 r_.—c

Parapet pietonal nou
-

/

Intrados balta
Riﬁum{g tencuita, culpare

neuniforma, infiltratiiy

11.95

Paraul Hatnuta

Taluz rambleu
stabilizat si refacut
- retaluzare

_-'J__,_,—rf'- T
et :
scan de acces Contur informativ | Conftur informativ Confur informativ |__Contur informativ
ndatie anpa | ndatie atie | fundatie aripa
\ ‘-.\\\ v,
G - < P 'a,,.*rj,f Verificator | Faza Denumire proiect Ptz i
(=¥ < ,ll Sef provect ing. Jitariuc Rioben ET. SERVICII DE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU DN 2 00
\ | .=/ CNAIR SA PRIN : v KoM 3B3+200 - 4824230 Fomat
; = D.RO.FP. IASI el i FEmnEkic Vesin Sedra Donumire plenss AF e
Suceava, Sir. Erailor, Nr 44, bloc 123, Romania i Bl 1:100 Fpe R i
L Proiect numar 06/ 2022 Data August 2022 : VEDERE LATERALA L0




VEDERE LATERALA

Sfert de con din zidarie Parapet pietonal metalic
/ c:_a piatra 36,10 " stare tehnica buna & .
27.00 Z o 4.50 %
T | ; [ 1 Ir : | | 1 1 | | | |
] N il RARERRRERRN | AR AR O

I@
1

\Gasiu din ra de acces din beton |
beton

L Avipa din zidarie de piatra

reparal sl tencuita

aspat pmfuﬂ_alumsmnlﬁ si
carbonatari)

boita din zidane de caramida -~
afata a fost recent tencuita se
B de suprafata, impurittati)

SUCEAVA

Zidarie din piatra bruta i |
r e & | |
I Poraul Hatnta B
T ! '—FH_'T"FI i-ﬁ- l
l | I
Caontur estiv : : Contur estiv
- n | | aripa
Contur estimativ.__ L Contur estimativ
Fundati indirecte |, | | Fundali indirecte
: Sfert de con din zidarie
de piatra |
|
| |
- —
'8 /Jl-.'- : Mm Verificafor Faza Denumire profect Rewiziz
o Sef provect ing. Jitariuc Robert E.T. SERVICH DE EXPERTIZA TEHNICA PENTRU DN 2 00
CNAIR SA PRIN ranciue Vasile KM 383+200 - 452+230 Format
! . ) DRDP. IASI Frolocset g, Frand Scara Denumire plansa Al
Suceava, Str. Eroilor, Nr 44, bioc 123, Romania / Proiectat g _ Pod pe DN 2 I km 449+012 |y
L Proiect numar DB/ 2022 Data August 2022 1:100 VEDERE LATERALA VL-02




